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1 VERANLASSUNG UND ZIELSETZUNG

In Auswertung der Antrage bzw. der Beschlisse zur DS0519/13 "Zusammenfassung
der Ergebnisse der Verkehrsuntersuchungen Siid/Stidost" wird eine Leistungsfahig-
keitsuntersuchung fiir die nachstehenden lichtsignalgeregelten Knotenpunkte durchge-
fuhrt:

+ LSAKn. 562 - Brenneckestralte / Rampen Magdeburger Ring

« LSAKn. 573 - Leipziger Stralde / Fermersleber Weg / Bierer Weg und
* LSAKn. 575 - Leipziger Strale/Brenneckestralle

« LSAKn. 576 - Leipziger Chaussee / Schilfbreite / Kirschweg

Fir diese Knotenpunkte ist die verkehrsabhangige Lichtsignalsteuerung auf der Grund-
lage aktueller Verkehrsbelegungen mit Hilfe mikroskopischer Simulationen auf ihre
Leistungsfahigkeit hin zu Uberprifen (Rickstau, Wartezeiten, Qualitatsstufen nach HBS
2001/2009).

Es sind Aussagen zu treffen, inwieweit fir den motorisierten Individualverkehr (MIV) in
den Nebenrichtungen Optimierungsmaoglichkeiten vorhanden sind und welche Auswir-
kungen das fir die Hauptstréme hatte. Dabei wird auf der Leipziger Stralle / Leipziger
Chaussee auch weiterhin von einer Priorisierung des OPNV ausgegangen.

Fur die LSA Kn. 573 Leipziger Stralte / Fermersleber Weg / Bierer Weg ist zusatzlich
zu untersuchen, welche Auswirkungen die Verkehrsverlagerung im Zusammenhang mit
dem Neubau der Auf- und Abfahrtsrampe des Magdeburger Ringes am Lemsdorfer
Weg haben wird.

Weiterhin sind fiir die LSA Kn. 576 Leipziger Chaussee / Schilfbreite / Kirschweg Aus-
sagen zu treffen, ob und welche Optimierungsmaoglichkeiten fir den MIV in den Neben-
richtungen bestehen. AulRerdem ist die Wiedereinrichtung der im Jahr 2000 aus Leis-
tungsfahigkeitsgriinden abgeschafften Linksabbiegespur in der Zufahrt Leipziger
Chaussee Nord (stadtauswarts) zu Uberprifen.

Fur die LSA Kn. 562 Brenneckestralte / Rampen Magdeburger Ring werden neben der
Uberpriifung der Leistungsfahigkeit Optimierungsmdglichkeiten vor allem bei Starkver-
kehr ausgelotet, die auch baulicher oder organisatorischer Art sein kénnen.
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2 GRUNDLAGEN DER UNTERSUCHUNG
Als Grundlagen standen fir die vier Knotenpunkte folgende Unterlagen zur Verfigung:

« aktuelle Verkehrstechnische Unterlagen mit verkehrsabhangigen Steuerungen,
Tiefbauamt Magdeburg, Siemens AG ( LSA 573, 575 und 576), Dr. Brenner Inge-
nieurgesellschaft mbH (LSA 562)

* Ergebnisse von Verkehrszahlungen, Stadtplanungsamt Magdeburg, 2004 (LSA
576), 2012 (LSA 562), 2013 (LSA 573, 575 und 576)

« Stadtkartenwerk, Tiefbauamt Magdeburg

* Luftbilder, Google-Maps

Das Untersuchungsgebiet beschrankt sich jeweils auf den Einzugsbereich des einzel-
nen Knotenpunktes zur Abbildung der Anforderungseinrichtungen und Darstellung des
entstehenden Ruickstaus.

3 GRUNDLAGEN DER LEISTUNGSFAHIGKEITSBEWERTUNG

Die Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs im Individualverkehr der einzelnen
Varianten erfolgt nach HBS 2001/2009". Wesentliches Kriterium zur Bewertung des
Verkehrsablaufs ist die mittlere Wartezeit. In deren Abhangigkeit sind die Qualitatsstu-
fen des Verkehrsablaufs (QSV) definiert. Neben der Verkehrsstarke fliefken u.a. die An-
zahl und die Gestaltung der Fahrstreifen, die Freigabezeiten der Verkehrsstréme sowie
die Umlaufzeit des Signalprogramms der jeweiligen Lichtsignalanlage (LSA) in die Er-
mittlung der mittleren Wartezeit ein. Die Wartezeiten kdnnen anhand von festen Ablau-
fen entweder berechnet oder simulativ durch Messungen ermittelt werden. In der nach-
stehenden Tabelle werden die Qualitatsstufen fur Knotenpunkte mit und ohne Lichtsig-
nalanlage beschrieben:

! Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS), Forschungsgesellschaft fir StralRen- und

Verkehrswesen (FGSV), Kéin FGSV-Verlag, 2001/2009
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QsVv Mittlere Wartezeit

Beschreibung

LSA: < 20 Sekunden

Vorfahrtsknoten: < 10 Sekunden

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr
kurz.

LSA: < 35 Sekunden

Alle wéhrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteil-
nehmer kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiter-
fahren. Die Wartezeiten sind kurz.

Vorfahrtsknoten: < 20 Sekunden

Die Fahrméglichkeiten der wartepflichtigen Kfz-Stréme
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die
Wartezeiten sind kurz.

LSA: < 50 Sekunden

Nahezu alle wéhrend der Sperrzeit ankommenden Ver-
kehrsteilnehmer kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren. Die Wartezeiten sind spdrbar. Im Mittel tritt
nur geringer Stau am Ende der Freigabezeit auf.

Vorfahrtsknoten: < 30 Sekunden

Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstrémen miissen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern
achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bil-
dung von Stau, der jedoch noch rédumlich als auch zeitlich
keine starke Beeintrdchtigung darstellt

LSA: =70 Sekunden

Im Kfz-Verkehr ist ein stédndiger Riickstau vorhanden. Die
Wartezeiten sind betrdchtlich. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Vorfahrtsknoten: < 45 Sekunden

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgénge,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Ver-
einzelnd kénnen hohe Wartezeiten auftreten. Auch wenn
sich voriibergehend ein Stau in einem Nebenstrom erge-
ben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrs-
fluss ist noch stabil.

LSA: <100 Sekunden

Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz
zueinander. Im Kfz-Verkehr stellt sich ein allméhlich wach-
sender Stau ein. Die Wartezeiten sind sehr lang. Die
Kapazitét wird erreicht.

Vorfahrtsknoten: > 45 Sekunden

Es bilden sich Stau, die sich bei der vorhandenen Belas-
tung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr
gro3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige
Verschlechterungen der Einflussgréen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch fiihren. Die Kapazitdt wird er-
reicht.

LSA: > 100 Sekunden

Die Nachfrage ist gré3er als die Kapazitét. Die Fahrzeuge
mluissen bis zu ihrer Abfertigung mehrfach vorriicken. Der
Stau wéchst. Die Wartezeiten sind extrem lang. Die Kapa-
zjtét wird erreicht.

Vorfahrtsknoten: Sattigungsgrad > 1

Die Nachfrage ist groBer als die Kapazitét. Der Stau
wéchst und es bilden sich besonders hohe Wartezeiten.
Der Knotenpunkt ist (iberlastet

Tabelle 1: Definition der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten mit und ohne
LSA nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS)
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In der vorliegenden Untersuchung wurden die mittleren Wartezeiten (Verlustzeiten im
Vergleich zu einer ungehinderten Fahrt), die Anzahl der tatsachlich Gber den jeweiligen
Signalquerschnitt gefahrenen Fahrzeuge sowie die mittleren und maximalen Rickstau-
l&ngen direkt in den einzelnen Simulationen gemessen, die mit dem Programmsystem
Vissim der PTV durchgefiinrt wurden. Dabei erfolgte der Beginn der Messungen nach
15 Minuten Einlaufzeit zum Erreichen eines angemessenen Flllstandes des Simulati-
onsnetzes. Die Messungen selbst wurden fiir eine Zeitspanne von einer Stunde durch-
gefuhrt. Die Ergebnisse wurden tabellarisch erfasst und mit der Qualitatsstufe bewertet.

4 LSA KN. 562 - BRENNECKESTRASSE / RAMPEN MAGDEBURGER RING

Der Knotenpunkt stellt als Doppelknoten die Verbindung der Ost-West-Achse
Brenneckstrale zwischen der Halberstadter und der Leipziger Strale mit dem Magde-
burger Ring her. Dementsprechend stark sind die Abbiegebeziehungen von und in
Richtung Norden und Siden. Der Abstand der beiden Teilknoten ist sehr gering,
wodurch auf der Brenneckestralie unter der Briicke des Magdeburger Rings auch nur
sehr kurze Aufstellmoéglichkeiten bestehen. Dies bedeutet, dass moéglicher Riickstau im
Langsverkehr auf der Brenneckestralte immer auf die Ost- oder Westseite des Doppel-
knotens verlagert werden muss. Zwischen den Teilknoten bestehen in beiden Richtun-
gen jeweils eine Geradeaus- und eine Linksabbiegespur. In der Westzufahrt ist eine
Mischspur geradeaus und rechts sowie eine weitere Geradeausspur vorhanden, die
aber im Prinzip nur fir die am Ostknoten linksabbiegenden Fahrzeuge zur Verfligung
steht. In der Ostzufahrt existiert eine Mischspur geradeaus und rechts. Die beiden Ab-
fahrtsrampen vom Magdeburger Ring sind jeweils mit separaten Spuren fir die Rechts-
und Linksabbieger ausgestattet, wobei die Sudostzufahrt sehr schmal ist und damit ggf.
Probleme beim Auftreten von Schwerverkehr entstehen kénnen. Die Signalisierung er-
folgt hier spurbezogen mit Pfeilmaske. FuRganger konnen die West- und die Ostzufahrt
auf Anforderung signalisiert queren, zwischen den Teilknoten besteht keine Querungs-
moglichkeit. Uber alle Rampen bestehen signalisierte Fulganger-/Radfahrerfurten (vgl.
Anlage 1.1.1).

Auf Grund der geringen Riickstaumoglichkeiten zwischen den Teilknoten erfolgt die
verkehrsabhangige Steuerung in 4 Hauptphasen, mit einer eigenen Freigabe je Zufahrt.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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Dabei kénnen die Rechtsabbieger der Nordwestrampe gleichzeitig mit der Westzufahrt,
die Rechtsabbieger der Stidostrampe gleichzeitig mit der Ostzufahrt fahren.

Fur die Untersuchung standen Verkehrszahlungen des Stadtplanungsamtes vom
08.05.2012 (Dienstag) fiir die Morgenspitzenstunde (6> bis 7°° Uhr) und die Nachmit-
tagsspitzenstunde (15% bis 16%° Uhr) zur Verfiigung (vgl. Anlage 1.2). Bei umfangrei-
chen Verkehrsbeobachtungen im Zuge der Untersuchung wurde jedoch stichprobenar-
tig in 2014 eine deutlich hohere Verkehrsbelastung festgestellt, die ebenfalls in Anlage
1.2 dargestellt ist. Im Nachmittagsspitzenverkehr ist die Knotenbelastung am héchsten.
Neben dem Geradeausverkehr auf der Brenneckestralie in beiden Richtungen spielen
vor allem der Linksabbieger in Richtung Norden von Westen kommend sowie der
Rechts- und Linksabbieger von Norden und der Linksabbieger von Siiden eine ent-
scheidende Rolle. Es kann davon ausgegangen werden, dass der in 2014 aufgetretene
Verkehr vor allem auf den Rampen nahezu doppelt so stark wie die Zahlwerte von
2012 ist. Eine Ursache dafir ist sicherlich die zurzeit stattfindende Bautatigkeit am
Kirschweg.

Fur die Bewertung der Leistungsfahigkeit und die Suche nach Optimierungen wurden
daher alle drei Belastungsvarianten herangezogen. In den Spitzenzeiten kommt aktuell
ein teilverkehrsabhangig koordiniertes Programm mit einer Umlaufzeit von 90 s zum
Einsatz. Dem wurde vergleichend ein vollverkehrsabhangiges Programm gegentiber-
gestellt. Die Programme werden durch Induktionsschleifen, Taster, Stauerkennung und
Wartezeiten beeinflusst und kbnnen parametriert werden. Ziel der Steuerung muss vor
allem ein guter Abfluss des Verkehrs vom Magdeburger Ring sein, um dort Stauzu-
stdnde zu vermeiden. Bei der Analyse mit dem Bestandsverkehr von 2012 und der ak-
tuell vorhandenen Gestaltung und Ausristung (Variante 1) konnte in allen Simulatio-
nen eine Leistungsfahigkeit mit einer Qualitatsstufe ,B“ nachgewiesen werden. Dabei
erreichen einzelne Strome, wie z.B. die Ost- und die Westzufahrt zeitabhangig auch
Qualitatsstufe ,C* oder D%, eine Uberlastung ist jedoch damit nicht feststellbar. Bei An-
satz der wesentlich héheren Belastung von 2014 sind in der Spitzenzeit mit beiden
Programmen Uberlastungen feststellbar. Es werden dann teilweise mittlere Wartezeiten
von weit Uber 100 s und damit Qualitatsstufe ,F*“ fiir einzelne Verkehrsstrome festge-
stellt.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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Versuchsweise wurde die 4-Phasen-Steuerung durch eine 2-Phasen-Steuerung ersetzt
(Variante 2), bei der der Langsverkehr aus beiden Richtungen auf der Brenneckestralle
und der Verkehr von beiden Rampen jeweils gleichzeitig Grun erhalten. In der Simulati-
on ist gut erkennbar, dass dieser Ansatz durch die hohe Anzahl von Linksabbiegern zu
einem ,Festfahren® des Verkehrssystems flihrt und somit véllig ungeeignet ist, um hohe
Verkehrsmengen tber den Doppelknoten zu flihren.

Um unter der gegebenen Belastung eine Verbesserung herbeizufiihren, wurde aufbau-
end auf der notwendigen 4-Phasen-Steuerung in einem weiteren Versuch in den
Mischspuren geradeaus und rechts der Ost- und Westzufahrt ein zweifeldiges Rechts-
abbiegesignal installiert (Variante 3). Dieses erschlief3t fir Rechtsabbieger in Sperrzei-
ten der Hauptrichtung zusatzliche Freigabezeiten. Zeichen 720 ist in diesem Fall nicht
mdglich, da die entgegenkommenden Linksabbieger zeitweise mit Raumpfeil signali-
siert wird. In der Summe konnten die mittleren Wartezeiten am Knotenpunkt damit et-
was gesenkt werden, letztendlich sind einzelne Uberlastungszustande in der Ost- und
der Westzufahrt dennoch vorhanden.

Ein weiterer Versuch zur Optimierung ist die Neuanlage einer Rechtsabbiegespur in der
Ostzufahrt (Variante 4). Anlage 1.1.2 enthalt dazu eine Lageplanskizze. Daflir muss in
das Grundstlick eines Discounters eingegriffen sowie der nérdliche Geh-/Radweg ver-
schoben werden. Die Lange ist durch die Bebauung begrenzt, effektiv entstehen ca. 30
bis 40m Spurlange. Im Ergebnis kann damit eine deutliche Reduzierung der mittleren
Wartezeiten und Herstellung der Leistungsfahigkeit auch bei Extremverkehr (2014) er-
reicht werden. Das koordinierte Programm wirkt sich im Vergleich zum vollverkehrsab-
hangigen Programm gunstiger auf die Wartezeiten der FulRganger und Radfahrer aus,
in beiden Programmen sind fur die Einzelstréme bei Extremverkehr mindestens Quali-
tatsstufe ,E“ und besser erreichbar. Die flr diese Variante entstehenden Kosten sind in
Anlage 1.5 dargestellt.

Zusammenfassend kann ausgesagt werden, dass die Neuanlage einer Rechtsabbiege-
spur in der Ostzufahrt sowie die Neuinstallation zusatzlicher zweifeldiger Rechtsabbie-
gesignale in der Ost- und der Westzufahrt empfohlen werden kann. Damit kénnen Re-
serven erschlossen und die Wartezeiten und Rickstaulangen zu den Spitzenzeiten re-
duziert werden. Problematisch sind in dieser Variante die Beanspruchung des Grund-
stucks eines Discounters sowie die unterirdische Leitungslage im Gehweg, die ent-
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Landeshauptstadt Magdeburg Verkehrsuntersuchung

Leipziger Str./Ch. und Brenneckestr./MR

sprechend reguliert werden muss. Die Reduzierung der Phasenanzahl in der Steuerung
(Variante 2) ist an dem Doppelknoten auf Grund ungentigender Aufstellmdglichkeiten
kein geeignetes Mittel zur Abwicklung groRer Verkehrsmengen.

5 LSA KN. 573 - LEIPZIGER STRASSE / FERMERSLEBER WEG

Der vierarmige Knotenpunkt wurde in den letzten Jahren im Zuge der Gleissanierung
und Umgestaltung der Leipziger Stral’e neu ausgebaut. Es wurden neue behinderten-
gerechte Haltestellen in beiden Richtungen in der Stidzufahrt gebaut. Die Linksabbie-
ger auf der Leipziger Strale wurden von den Gleisen entfernt und erhielten eigene
Spuren neben den Gleisen. Die Linksabbieger werden spursignalisiert mit Pfeilmasken
in den Signalgebern. Fir die Geradeausfahrer und Rechtsabbieger der Hauptrichtung
steht in der Nord- und Sidzufahrt jeweils eine Mischspur zur Verfigung. Der Bierer
Weg miindet mit der Ostzufahrt in einem sehr spitzen Winkel und nur einer Mischspur
fur alle Richtungen in die Leipziger Stral3e ein. In der Westzufahrt, dem Fermersleber
Weg existieren eine Mischspur geradeaus und rechts sowie eine 35 m lange Linksab-
biegespur. Die Zufahrten der Nebenrichtung werden ohne Pfeilmaske signalisiert ge-
meinsam freigegeben. Dabei miissen sich die Linksabbieger mit dem entgegenkom-
menden Verkehr durchsetzen und parallel laufende Ful3ganger beachten. Rechtsab-
bieger erhalten jeweils Uber zweifeldige Rechtsabbiegesignale zusatzliche Freigaben
parallel zu den Linksabbiegern der Hauptrichtung. Fir Fuldganger sind Gber alle Zufahr-
ten signalisierte Querungen vorhanden (Anlage 2.1).

Als Grundlage standen Verkehrszahlungen des Stadtplanungsamtes vom 05.06.2013
(Mittwoch) fiir die Morgenspitzenstunde (7% bis 8°° Uhr) und die Nachmittagsspitzen-
stunde (16 bis 17% Uhr) zur Verfiigung (vgl. Anlage 2.2). Verkehrsbeobachtungen in
der Spitzenzeit in 2014 lassen jedoch bedingt durch die Bautatigkeit am Kirschweg eine
hdhere Verkehrsbelastung vermuten. Als zusatzliche Netzbelastung wurde in der Un-
tersuchung daher auch eine Verkehrszunahme um ca. 20% in der Hauptrichtung und
um ca. 30% in der Nebenrichtung betrachtet. Die sich daraus ergebenden Knoten-
punktsbelastungen sind ebenfalls in Anlage 2.2 dargestellt.
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Die Belastung istim Nachmittagsspitzenverkehr am hdchsten. Der starkste Verkehr tritt
im Geradeausverkehr auf der Leipziger Stralle auf, wobei Flutverkehre morgens stadt-
einwarts und nachmittags stadtauswarts zu beobachten sind. Weiterhin sind der
Rechtsabbiegeanteil aus dem Bierer Weg und nachmittags der Linksabbiegeanteil aus
dem Fermersleber Weg von entscheidender Bedeutung. Ma3geblichen Einfluss haben
zudem die Strallenbahnen der Magdeburger Verkehrsbetriebe, die mit der LSA Uber
das Anforderungssystem bevorrechtigt behandelt werden. In der Spitzenzeit verkehren
zwei Strallenbahnlinien jeweils im 10-Minuten-Takt, so dass in der Stunde 24 Bahnen
Uber den Knotenpunkt fahren.

Die Steuerung erfolgt teilverkehrsabhangig koordiniert. Es sind Phasen fur die Haupt-
richtung auf der Leipziger Stralie einschlief3lich Strallenbahn, die Linksabbieger der
Leipziger Stralte und die Nebenrichtung vorhanden (siehe Anlage 2.3). Koordinie-
rungsbedingt werden die Linksabbieger der Hauptrichtung wechselseitig im Vor- oder
Nachlauf zu Phase 1 auf Anforderung freigegeben. In den Spitzenzeiten kommen Pro-
gramme mit einer Umlaufzeit von 90 s zum Einsatz. Diese Umlaufzeit stellt innerstad-
tisch einen guten Kompromiss zwischen Leistungsfahigkeit und akzeptablen Wartezei-
ten dar.

Im Ergebnis der Simulation fiir die gezahlte Belastung und dem aktuellen Knoten-
punkts-ausbau (Variante 1) kann eine Leistungsfahigkeit mit einer Qualitatsstufe ,B“ in
beiden Spitzenzeiten bei mittleren Wartezeiten von weniger als 30 s je Fahrzeug nach-
gewiesen werden (vgl. Anlage 2.4). Die StralRenbahnen haben dabei nur sehr geringe
Verlustzeiten von deutlich unter 20 s (Qualitatsstufe ,A“), die durch Fahrzeitanpassun-
gen in den Parametern der Steuerung reguliert werden kdénnen. Einzelne Verkehrs-
strome weisen dabei Qualitatsstufe ,C“ oder sogar ,D“ auf, der Linksabbieger der
Westzufahrt hatim Nachmittagsspitzenverkehr Qualitatsstufe ,E*, wahrend der Verkehr
der Hauptrichtung nur geringe mittlere Wartezeiten zeigt. In der Westzufahrt ist in eini-
gen Umlaufen auch erkennbar, dass die Rlckstaulange der Linksabbiegespur nicht
ausreichend ist. Die Ergebnisse der Simulationen mit erhéhtem Verkehrsaufkommen
zeigen vor allem in der Westzufahrt deutliche Uberlastungserscheinungen, die vor al-
lem durch die Kombination des starken Linksabbiegers mit der zu kurzen Linksabbie-
gespur hervorgerufen werden. Die Grunzeiten der Nebenrichtung liegen teilweise zwi-
schen 20 und 30 s. In der Nachmittagsspitze kdnnen bessere Ergebnisse erzielt wer-
den durch Einsatz des vorhandenen Programms 5 mit einer Umlaufzeit von 100 s.
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Versuchsweise wurde zur Optimierung in Variante 2 der Geradeausfahrer der Westzu-
fahrt mit auf die Linksabbiegespur gelegt. In der Auswertung wurde ersichtlich, dass
Uber alle Belastungsfalle die mittleren Wartezeiten zunahmen und schon in der norma-
len gezahlten Verkehrsbelastung in der Westzufahrt Uberlastungserscheinungen auf-
treten, da dann die Geradeausfahrer hinter den wartenden Linksabbiegern stehen und
somit den Knotenpunkt schlechter raumen kénnen.

Weiterhin wurde in Variante 3 eine Form der Steuerung untersucht, in der die Linksab-
bieger der Hauptrichtung nicht mehr spursignalisiert sind, sondern sich mit dem Ge-
genverkehr durchsetzen missen. Dies bedeutet jedoch, dass dann die StralRenbahnen
in einer Sonderphase geschaltet werden missen. Die Simulation wurde mit einem voll-
verkehrsabhangigen Programm durchgeflihrt und erzielte bei reiner Betrachtung der
Leistungsfahigkeiten und Wartezeiten insgesamt gute Ergebnisse. Die Hauptrichtung
wird dabei etwas schlechter gestellt, da sie bei StraBenbahnfahrten nunmehr wegen
der bestehenden Konflikte mit den Linksabbiegern rechtszeitig angehalten werden
muss, was sich bei Zunahme des Verkehrs auf der Leipziger Stralle oder ggf. erhdhter
Anzahl von StralRenbahnfahrten wiederum negativ auf die Wartezeitenbilanz auswirken
kann. Bei dieser Variante muss jedoch auch berticksichtigt werden, dass einzelne Ful3-
gangerfurten auch der Schulwegsicherung dienen und das Durchsetzen einzelner Ver-
kehrsstrome EinbulRen in der Sicherheit nach sich zieht. Daher kann diese Variante
letztendlich nicht empfohlen werden.

Abschlieend kann festgestellt werden, dass der Knotenpunkt im Normalverkehr aus-
reichend leistungsfahig betrieben werden kann. Bei deutlicher Verkehrszunahme ist er
jedoch in der Nebenrichtung sehr schnell an der Leistungsgrenze, Ausbaumadglichkei-
ten bestehen kaum, die Linksabbiegespur der Westzufahrt ist zu kurz. In der Nachmit-
tagsspitze ist ggf. die Schaltung eines Programms mit 100 s zur Verbesserung des
Verkehrsflusses in der Nebenrichtung hilfreich. Die generelle Veranderung der Signali-
sierung und Ausrustung kann nicht empfohlen werden, die Linksabbieger der Haupt-
richtung sollten aus Sicherheitsgriinden auch weiterhin spursignalisiert gefihrt werden.
Die sehr geringen Verlustzeiten der Stralienbahnen kénnen ggf. durch eine Anpassung
der Fahrzeiten in der Parametrierung weiter verringert werden. FuRganger werden ge-
messen am Verkehrsaufkommen des MIV Uberwiegend mit relativ geringen Wartezei-
ten bedient.
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6 LSA KN. 575 - LEIPZIGER STRASSE / BRENNECKESTRASSE

Auch dieser vierarmige Knotenpunkt wurde im Zuge der Gleissanierung und Umgestal-
tung der Leipziger Stral’e neu ausgebaut. Er erhielt neue behindertengerechte Halte-
stellen in beiden Richtungen im Nordast der Leipziger Stral3e. Die Linksabbieger auf
der Leipziger Stralle wurden auch hier von den Gleisen entfernt und erhielten eigene
Spuren neben dem Gleiskdrper. Die Linksabbieger werden spursignalisiert mit Pfeil-
masken in den Signalgebern gefiihrt. Fir die Geradeausfahrer und Rechtsabbieger der
Hauptrichtung steht in der Nord- und Siidzufahrt jeweils eine Mischspur zur Verfigung.
Die Salbker Strale besitzt als Ostzufahrt nur eine Mischspur fiir alle Richtungen. In der
Westzufahrt, der Brenneckestralde, existieren eine Mischspur geradeaus und rechts
sowie eine 30 m lange Linksabbiegespur (bedingt durch die Einmindung der Paul-
Schreiber-Stralle). Die Zufahrten der Nebenrichtung werden ohne Pfeilmaske signali-
siert gemeinsam freigegeben. Dabei missen sich die Linksabbieger mit dem entgegen-
kommenden Verkehr durchsetzen und parallel laufende FuRganger beachten. Bei
Rickstau der Linksabbieger kdnnen wechselseitig Raumsignale geschaltet werden.
Rechtsabbieger erhalten jeweils Uber zweifeldige Rechtsabbiegesignale zusatzliche
Freigaben parallel zu den Linksabbiegern der Hauptrichtung. Zeichen 720 ist wegen
der Raumsignale der Gegenrichtung nicht moglich. Fir FuRganger sind Uber alle Zu-
fahrten signalisierte Querungen vorhanden (Anlage 3.1).

Fur die Untersuchung standen Verkehrszdhlungen des Stadtplanungsamtes vom
05.06.2013 (Mittwoch) fiir die Morgenspitzenstunde (6* bis 7*° Uhr) und die Nachmit-
tagsspitzenstunde (16% bis 17%° Uhr) zur Verfiigung (vgl. Anlage 3.2). Verkehrsbe-
obachtungen in der Spitzenzeit in 2014 lassen jedoch bedingt durch die Bautatigkeit
am Kirschweg eine hohere Verkehrsbelastung vermuten. Als zusatzliche Netzbelastung
wurde in der Untersuchung daher auch eine Verkehrszunahme um ca. 20% in der
Hauptrichtung und einmal um ca. 50% in der Nebenrichtung und zum anderen um
100% in der Nebenrichtung betrachtet. Die sich daraus ergebenden Knotenpunktsbe-
lastungen sind ebenfalls in Anlage 3.2 dargestellt.

Die Belastung istim Nachmittagsspitzenverkehr am hdchsten. Der starkste Verkehr tritt
im Geradeausverkehr auf der Leipziger StralRe auf, wobei Flutverkehre morgens stadt-
einwarts und nachmittags stadtauswarts zu beobachten sind. Weiterhin ist der Gerade-
ausverkehr der Nebenrichtungen und der Linksabbiegeanteil aus der Brenneckestralie
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(Zufahrt West) von entscheidender Bedeutung. MaRgeblichen Einfluss haben zudem
die StralRenbahnen der Magdeburger Verkehrsbetriebe, die mit der LSA Uber das An-
forderungssystem bevorrechtigt behandelt werden. In der Spitzenzeit verkehren zwei
Straltenbahnlinien jeweils im 10-Minuten-Takt, so dass in der Stunde 24 Bahnen Uber
den Knotenpunkt fahren.

Die Steuerung erfolgt in den Spitzenzeiten aktuell vollverkehrsabhangig. Es sind Pha-
sen fir die Hauptrichtung auf der Leipziger Stralle mit und ohne Stralenbahn, die
Linksabbieger der Leipziger Straf3e / Chaussee und die Nebenrichtung einschlieRlich
Raumphasen vorhanden (siehe Anlage 3.3).

Im Ergebnis der Simulation fiir die gezahlte Belastung und den aktuellen Knotenpunkts-
ausbau (Variante 1) kann eine Leistungsfahigkeit mit einer Qualitatsstufe ,B* in beiden
Spitzenzeiten bei mittleren Wartezeiten von weniger als 30 s je Fahrzeug nachgewie-
sen werden (vgl. Anlage 3.4). Die StralRenbahnen haben dabei nur sehr geringe Ver-
lustzeiten von deutlich unter 20 s (Qualitatsstufe ,A“), die durch Fahrzeitanpassungen
in den Parametern der Steuerung reguliert werden kdénnen, jedoch auch durch Streu-
ungen in der Haltestelle der Nordzufahrt hervorgerufen werden. Einzelne Verkehrs-
strome der Westzufahrt weisen dabei Qualitatsstufe ,C* auf, wahrend der Verkehr der
Hauptrichtung nur geringe mittlere Wartezeiten zeigt. Die Ergebnisse der Simulationen
mit erhéhtem Verkehrsaufkommen zeigen vor allem in der Westzufahrt einen sprung-
haften Anstieg der mittleren Wartezeiten und Riickstaulangen, die vor allem durch die
Kombination des starkeren Linksabbiegers mit der zu kurzen Linksabbiegespur hervor-
gerufen werden. Bei Verdopplung der Belastung in der Nebenrichtung und 20%iger Zu-
nahme des Verkehrs der Hauptrichtung wird in der Westzufahrt die Leistungsfahig-
keitsgrenze Uberschritten.

Versuchsweise wurde zur Optimierung in Variante 2 der Geradeausfahrer der Westzu-
fahrt mit auf die Linksabbiegespur gelegt, um bessere Abflussmdglichkeiten flr den
Rechtsabbieger dieser Zufahrt zu schaffen. In der Auswertung kann festgestellt wer-
den, dass der Normalverkehr (Zahlung) mit vertretbaren Wartezeiten realisiert werden
kann, es ergeben sich jedoch keine Vorteile gegeniiber der vorhandenen Situation. An-
ders sieht es damit bei Verkehrszunahme aus, in der Westzufahrt kommt es sehr
schnell zu Stérungen im Verkehrsablauf und Uberlastungserscheinungen, der Gerade-
ausfahrer wird hier stark behindert. Es werden mittlere Wartezeiten von weit tiber 100 s
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und hoher Rlckstau erreicht. Daher kann diese Variante wegen ihrer Storanfalligkeit
nicht empfohlen werden.

Weiterhin wurde in Variante 3 eine Form der Steuerung untersucht, in der die Linksab-
bieger der Hauptrichtung nicht mehr spursignalisiert sind, sondern sich mit dem Ge-
genverkehr durchsetzen missen. Dabei werden die Strallenbahnen in einer Sonder-
phase geschaltet. Die Simulation wurde mit einem vollverkehrsabhangigen Programm
durchgefiihrt und erzielte fir den Normalverkehr bei reiner Betrachtung der Leistungs-
fahigkeiten und Wartezeiten insgesamt gute Ergebnisse (siehe Anlage 3.4.1 bis 3.4.3).
Die Hauptrichtung wird dabei etwas schlechter gestellt, da sie bei StralRenbahnfahrten
nunmehr wegen der bestehenden Konflikte mit den Linksabbiegern rechtszeitig ange-
halten werden muss, was sich bei Zunahme des Verkehrs auf der Leipziger Stralde o-
der ggf. erhéhter Anzahl von StralRenbahnfahrten wiederum negativ auf die Warte-
zeitenbilanz auswirken kann. Bei Verkehrszunahme gerat jedoch auch dieses System
sehr schnell an seine Grenzen, da dann der Geradeausverkehr auf der Leipziger Stra-
3e durch die StraRenbahnphasen zu stark behindert wird, langer bemessen muss und
somit auch Zeit fir die Nebenrichtung verloren geht. Ein weiterer Aspekt ist die Frage
der Sicherheit, die bei dieser Variante verschlechtert wird. Hinzu kommen die einge-
schrankten Sichtbeziehungen aus der Sudzufahrt, die durch die Haltestellenanlage in
der Nordzufahrt versursacht werden. Daher kann diese Variante nicht empfohlen wer-
den.

Erganzend wurden die genannten Varianten auch mit einer Ausbauvariante, in der die
Salbker Stralie mit einer Mischspur geradeaus und rechts sowie einer separaten Links-
abbiegespur ausgertstet wird. Im Ergebnis konnte damit vor allem bei Zunahme des
Verkehrsaufkommens im Nachmittagsspitzenverkehr eine deutliche Verringerung der
mittleren Wartezeiten erreicht werden, jedoch sind bei Starkverkehr in der Westzufahrt
weiterhin Uberlastungen méglich. Die Brenneckestrafe befindet sich dann an der Leis-
tungsgrenze.

Abschlielend kann festgestellt werden, dass der Knotenpunkt im Normalverkehr aus-
reichend leistungsfahig betrieben werden kann. Bei deutlicher Verkehrszunahme ist er
vor allem in der Westzufahrt sehr schnell an der Leistungsgrenze, Ausbaumaoglichkei-
ten bestehen hier nicht, die Linksabbiegespur der Westzufahrt ist zu kurz. Insgesamt
kann der Verkehrsablauf am Knotenpunkt bei starkem Verkehrsaufkommen durch Aus-
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bau der Salbker Stral’e mit einer separaten Linksabbiegespur verbessert werden. Wei-
tere Veranderungen in der Fihrung der Verkehrsstrome sind nicht zu empfehlen.

7 LSA KN. 576 - LEIPZIGER STRASSE / KIRSCHWEG / SCHILFBREITE

Der Knotenpunkt ist mit dem Signalquerschnitt am Rebenweg als Doppelknoten ange-
legt. Er wurde im Zuge der Gleissanierung und Umgestaltung der Leipziger Strale neu
ausgebaut. Dabei wurden in der Nordzufahrt der Leipziger Chaussee neue behinder-
tengerechte Haltestellen in beiden Richtungen angelegt. Die Geradeausfahrer auf der
Leipziger Chaussee Nord wurden von den Gleisen entfernt. In der Nordzufahrt existie-
ren heute eine Geradeaus- und eine separate Rechtsabbiegespur. Das Linksabbiegen
ist nicht zugelassen. Der starke Rechtsabbieger kann somit bei abbiegenden Stralten-
bahnen zusatzliche Freigabezeiten nutzen. Die Linksabbieger der Stidzufahrt werden
auf einer eigenen Spur spursignalisiert mit Pfeilmasken in den Signalgebern gefuhrt.
Fur die Geradeausfahrer und Rechtsabbieger der Suidzufahrt steht eine Mischspur zur
Verfugung. Der Rechtsabbieger kann hier wahrend bei gesperrtem Signal unter Beach-
tung des Ubrigen Verkehrs mit Zeichen 720 (Griinpfeil) abbiegen. Die Schilfbreite be-
sitzt als Ostzufahrt eine Mischspur geradeaus und rechts sowie eine separate Linksab-
biegespur. In der Westzufahrt, dem Kirschweg, existieren eine Mischspur geradeaus
und rechts sowie ab dem Rebenweg eine Linksabbiegespur. Bedingt durch die Gleis-
trasse in den Rebenweg ist der Riickstaubereich an dieser Stelle begrenzt und muss
durch die LSA-Steuerung freigehalten werden. Die Zufahrten der Nebenrichtung wer-
den ohne Pfeilmaske signalisiert gemeinsam freigegeben. Dabei missen sich die
Linksabbieger mit dem entgegenkommenden Verkehr durchsetzen und parallel laufen-
de FuRganger beachten. Weiterhin muss die Koordinierung von und zur signalisierten
FuRgangerfurt am Rebenweg gewahrleistet werden. Rechtsabbieger der Westzufahrt
erhalten Uber ein zweifeldiges Rechtsabbiegesignal zusatzliche Freigaben parallel zu
den Linksabbiegern der Studzufahrt. Fir FuRganger sind tber alle Zufahrten signalisier-
te Querungen vorhanden (Anlage 4.1).

Fur die Untersuchung wurden vergleichend altere Verkehrszahlungen vom 29.04.2004
(Donnerstag) und aktuelle vom 05.06.2013 (Mittwoch) fiir die Morgenspitzenstunde (7%
bis 8% Uhr) und die Nachmittagsspitzenstunde (16'° bis 17'° Uhr) herangezogen (vg|.
Anlage 4.2). Weiterhin wurde auch eine Prognosebelastung, die vor dem Umbau des
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Knotenpunktes fir den Planungshorizont 2015 aufgestellt wurde, verwendet. Basierend
auf den Zahlergebnissen von 2013 wurde aulierdem eine um 30% erhdhte Belastung in
die Betrachtung einbezogen.

Die Belastung ist auch an diesem Knotenpunkt im Nachmittagsspitzenverkehr am
hochsten. Der starkste Verkehr tritt im Geradeausverkehr auf der Leipziger Chaussee
auf, wobei Flutverkehre morgens stadteinwarts und nachmittags stadtauswarts zu be-
obachten sind. Weiterhin ist der Geradeausverkehr der Nebenrichtungen sowie der re-
lativ hohe Rechtsabbiegeanteil der Nordzufahrt und der starke Linksabbieger der Ost-
zufahrtin der Nachmittagsspitzenstunde von entscheidender Bedeutung. Maf3geblichen
Einfluss haben zudem die StralRenbahnen der Magdeburger Verkehrsbetriebe, die mit
der LSA Uber das Anforderungssystem bevorrechtigt behandelt werden. In der Spitzen-
zeit verkehren in der Nordzufahrt eine Stralenbahnlinie geradeaus und eine als
Rechtsabbieger in Richtung Rebenweg, weiterhin fahrt eine Linie aus der Stdzufahrt.
Die Linien fahren jeweils im 10-Minuten-Takt, so dass in der Stunde 24 Bahnen Uber
den Knotenpunkt fahren. Hinsichtlich der Belastung ist jedoch im Vergleich der Zahlun-
gen von 2004 und 2013 festzustellen, dass nach dem Umbau des Knotenpunktes eine
deutliche Verkehrsabnahme in allen Richtungen zu verzeichnen ist. In der Spitzenstun-
de treten am Knotenpunkt heute ca. 900 Kfz weniger auf. Es wird angenommen, dass
zum Zahlzeitpunkt in 2013 Umleitungsmalinahmen oder Bautatigkeiten im angrenzen-
den Netz aktiv waren, so dass diese Zahldaten vermutlich zu gering ausgefallen sind.
Daher wird eine Uberprifende Zahlung nach Beseitigung der Baustelle am Kirschweg
mit anschlielender Neubewertung der Leistungsfahigkeit empfohlen.

Die Steuerung erfolgt in den Spitzenzeiten teilverkehrsabhangig koordiniert mit einer
Umlaufzeit von 90 s. Aktuell ist die Lichtsignalanlage auf der Leipziger Chaussee mit
dem Nachbarknoten am Quittenweg koordiniert. Vergleichend wurde auch eine vollver-
kehrsabhangige Steuerung herangezogen, wobei jedoch nur die dadurch erzielbare
Leistungsfahigkeit an der LSA 576 betrachtet wurde. Es sind Phasen flir die Hauptrich-
tung auf der Leipziger Chaussee mit und ohne Stral3enbahn, die Linksabbieger der
Sudzufahrt und die Nebenrichtung vorhanden (siehe Anlage 4.3).

Im Ergebnis der Simulation fir die in 2013 gezahlte Belastung und den aktuellen Kno-
tenpunktsausbau (Variante 1) kann eine Leistungsfahigkeit mit einer Qualitatsstufe ,B*
in beiden Spitzenzeiten bei mittleren Wartezeiten von weniger als 30 s je Fahrzeug
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nachgewiesen werden (vgl. Anlage 4.4). Bei Erhdhung des Verkehrs um 30% kann es
mit dem koordinierten Programm zu Uberlastungen in der Westzufahrt kommen, die je-
doch mit dem vollverkehrsabhangigen Programm nicht auftreten. Mit dem hohen Ver-
kehrsaufkommen von 2004 sind jedoch mit den koordinierten Programmen deutliche
Uberlastungserscheinungen in der Westzufahrt und in der Nordzufahrt zu erkennen.
Diese Belastung kann von dem heutigen Knotenpunkt nicht mehr hinreichend bewaltigt
werden. Der Einsatz des vollverkehrsabhangigen Programms schneidet dabei im Ver-
gleich etwas besser ab.

Die StraRenbahnen haben in der Stidzufahrt in allen Fallen nur sehr geringe Verlustzei-
ten von deutlich unter 20 s (Qualitatsstufe ,A“). In der Nordzufahrt entstehende Warte-
zeiten kénnen durch Fahrzeitanpassungen in den Parametern der Steuerung reguliert

werden.

Weiterhin wurde mit allen Belastungsvarianten Uberprift, ob das Wiederzulassen des
Linksabbiegens aus der Nordzufahrt der Leipziger Chaussee mdéglich ist. Dabei ist es
auf Grund der GréRRe des Knotenpunktes, der dabei entstehenden langen Raumwege
und der Konflikte mit dem entgegenkommenden Verkehr, den Strallenbahnen und que-
renden Fuldigangern / Radfahrern geboten, diesen Linksabbieger auf einer eigenen
Spur spursignalisiert mit Pfeilmaske zu fiihren. Daher wurde der Geradeausfahrer mit
auf die Rechtsabbiegespur gelegt. Gleichzeitig muss dann das Zeichen 720 (Griinpfeil)
in der Stidzufahrt entfernt und das Rechtsabbiegen wahrend Rot unterbunden werden.
Fir den Linksabbieger wurde eine fiktive Belastung von 40 Kfz je Stunde angesetzt. Mit
diesem Ansatz entstehen vor allem bei hohem Verkehrsaufkommen in der Nordzufahrt
der Leipziger Chaussee starke Uberlastungszustande mit mittleren Wartezeiten von
weit Uber 100 s. Dies wird vor allem durch die damit eingeschrankten Abbiegeméglich-
keiten des Rechtsabbiegers, die deutlich erhéhte Spurbelastung und Behinderung des
Geradeausfahrers hervorgerufen. Mit dem deutlich geringeren Verkehrsaufkommen
von 2013 treten diese Probleme im vollverkehrsabhangigen Programm noch nicht auf,
kénnen aber als grenzwertig betrachtet werden. Durch den zusatzlichen Linksabbieger
wird vor allem die Leistungsfahigkeit der Stidzufahrt und auch der Nordzufahrt einge-
schrankt. Schwankungen im Verkehrsaufkommen sind bei Netzveranderungen jeder-
zeit mdglich und kénnen dann die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes stark beein-
flussen. Ggf. ist auch mit einer deutlich héheren Linksabbiegerzahl zu rechnen, was
den Knotenpunkt weiterhin flr Stérungen anfallig macht und sich in starkem Rickstau
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in der Nordzufahrt bzw. zahflieRendem Verkehr und damit gestértem Abfluss am Nach-
barknoten (LSA 575) bemerkbar machen kann. Durch die notwendige Koordinierung
mit der LSA am Quittenweg kann aufierdem das eigentlich leistungsfahigere vollver-
kehrsabhangige Programm nicht empfohlen werden, so dass generell mit Leistungs-
einbufden zu rechnen ist. Hinzu kommt, dass zukUnftig in den Signalprogrammen und
Zwischenzeiten wieder Fahrradfahrer auf der Stralie berticksichtigt werden miissen,
was insgesamt ebenfalls zu héheren Verlustzeiten und damit Leistungseinbuf3en fihren
wird. Daher kann letztendlich die Neuanlage einer Linksabbiegespur in der Nordzufahrt
nicht empfohlen werden.

Abschlielend kann festgestellt werden, dass der Knotenpunkt im Normalverkehr mit
den momentan auftretenden Verkehrsbelastungen ausreichend leistungsfahig betrie-
ben werden kann. Bei deutlicher Verkehrszunahme ist er vor allem in der Westzufahrt
und in der Nordzufahrt sehr schnell mit Uberlastungen zur rechnen. Firr die Spitzen-
stunden wird die Steuerung mit einem vollverkehrsabhangigen Programm zwar als sehr
wirksam angesehen, kann aber wegen der notwendigen Koordinierung zur LSA Quit-
tenweg nicht empfohlen werden. Die Uberpriifung der Wiederzulassung des Linksab-
biegens in der Nordzufahrt zeigt bei starkerem Verkehrsaufkommen Leistungseinbu-
Ren, die sich negativ auf den Verkehrsfluss am Knotenpunkt auswirken kénnen. Die
angesetzten Zahlwerte aus 2013 erscheinen im Vergleich zu gering. Nach Beendigung
der BaumafRnahme im Kirschweg sollte deshalb eine neue Zahlung und anschlieRende
Neubewertung des Linksabbiegens in der Nordzufahrt erfolgen. Momentan kann das
Linksabbiegen in der Nordzufahrt nicht empfohlen werden.

8 ZUSAMMENFASSUNG

Die grofte Anzahl an Simulationen hat in ihrer Auswertung gezeigt, dass an den vier
betrachteten Knotenpunkten mit den in den Spitzenzeiten starken Verkehrsbelastungen
bereits Uberwiegend der Verkehrssituation angepasste optimierte verkehrsabhangige
Programme zum Einsatz kommen. Dabei ist jedoch eine regelmaRige Uberpriifung mit
Abgleich der aktuellen Verkehrssituation und -belastung anzuraten. Besonders bei re-
levanten Netzveranderungen, wie z.B. die aktuell aufgetretenen Sperrungen im Kirsch-
weg, treten schnell Uberlastungserscheinungen auf, die mit dem vorhandenen Knoten-

punktsausbau nicht immer bewaltigt werden kdnnen.
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Mdglichkeiten der Veranderung in der Organisation sind nur in geringem Ausmal ge-
geben. Am Doppelknoten Brenneckestralle / Rampen Magdeburger Ring wird der Bau
einer Rechtsabbiegespur in der Ostzufahrt sowie die Installation von zweifeldigen
Rechtsabbiegesignalen in beiden Zufahrten der Brenneckestralle empfohlen. Am Kno-
tenpunkt Leipziger Stralde / Fermersleber Weg ist in Spitzenzeiten die Schaltung eines
Programms mit héherer Umlaufzeit empfehlenswert. Die Ostzufahrt am Knotenpunkt
Leipziger Stralde / Brenneckestralie sollte eine separate Linksabbiegespur erhalten.
Weiterhin sollte dieser Knotenpunkt vollverkehrsabhangig betrieben werden. Fir den
Knotenpunkt Leipziger Chaussee / Kirschweg ist in den Spitzenzeiten das vollverkehrs-
abhangige Programm zwar leistungsfahiger, jedoch wegen der auf der Leipziger
Chaussee notwendigen Koordinierung zur LSA Quittenweg nicht zu empfehlen. Aufder-
dem ist hier von der Neueinrichtung einer Linksabbiegespur in der Nordzufahrt bei Bei-
behaltung des Querschnitts abzuraten, da dann der starke Geradeausverkehr gemein-
sam mit dem ebenfalls starken Rechtsabbieger auf einer Spur fahren muss und dies
bei Verkehrszunahme zu Stérungen im Verkehrsablauf fihren kann. Sie ist aus ver-
kehrsorganisatorischer und steuerungstechnischer Sicht nicht zu empfehlen.

An den Knotenpunkten auf der Leipziger Stralde / Chaussee sollten die Fahrzeiten der
Stralkenbahnen kontrolliert und ggf. in den Parametern der Steuerungen korrigiert wer-
den.

Magdeburg, 28.01.2015

DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Dipl.-Ing. P. Horn

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Magdeburg 21

Projekt-Nr.: M0768 P:\PROJEKTE\MD\VU_LEIPZIGER_STRASSE_BRENNECKESTRASSE\PDF+TEXTE\VU-LEIPZIGER_BRENNECKESTR_20150202.D0C




ANLAGEN





